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ZEGLOWANIE
W TRUDNYCH WARUNKACH

Przy obecnych mozliwoséciach prognozowania pogody jest mozliwe, aby przez cale zycie zeglo-
wac i podczas krotkich przelotéw nie spotkaé prawdziwie trudnych warunkéw. Niemniej jednak
kazdy, kto zamierza przeptyna¢ Morze PéInocne, Zatoke Biskajska, Gulf of Maine czy inne praw-
dziwie pelnomorskie wody, musi by¢ przygotowany na pogode, jaka napotka. Jest to szczegdlnie
wazne na poczatku i koncu sezonu. Zima wszystko moze si¢ zdarzy¢, i to niezaleznie od akwenu.

Definicja trudnych warunkéw zmienia si¢ z jachtu na jacht i z zatogi na zatoge, moze tez zaleze¢
od kierunku wiatru. Jachcik o dlugosci 22 stép (6,7 m) prébujacy halsowac pod wiatr o sile 25 we-
ztéw na otwartym morzu nie dostarcza wiele przyjemnosci swojej zatodze. Z kolei w baksztagu
ta sama zaloga bedzie bardzo fajnie zeglowac. Oceaniczna jednostka regatowa o dlugosci 40 stop
(12 m) zbudowana w polowie lat siedemdziesigtych i obsadzona dobra zatoga moze odby¢ szybki
i bezpieczny rejs przy wietrze o predkosci 35 wezlow, podczas gdy 30-stopowy (9 m) jacht z ro-
dzing z malymi dzie¢mi na pokladzie nie powinien w ogole opuszczaé portu przy takiej pogodzie.

W trudnych warunkach zycie na pokladzie staje si¢ bardzo trudne, przy czym potrzeba silnego
przywodztwa ze strony skipera jest wyjatkowo duza. Jezeli na pokladzie panujg konkretne zasady
dotyczace korzystania z paséw bezpieczenstwa, sam stosuj sie do nich rygorystycznie i pilnuj, aby
inni czynili tak samo.

Positki musza by¢ serwowane regularnie, jezeli jest to fizycznie osiggalne, nawet jesli sktadaja
sie z zupy z puszki i kanapki. Wymaga tego morale oraz utrzymanie fizycznej sity zalogi. Ludziom
trzeba bedzie przypomina¢, ze na czas odpoczynku powinni ktas¢ si¢ do koi. Jesli nie bedziesz
nalega¢, aby tak robili, bedg siedzie¢ po wachcie na §wiezym powietrzu, az apatia i hipotermia
ich nie ostabig.

Wszyscy mamy $wiadomos¢, ze zejscie pod poklad wywola objawy choroby morskie;j.
Rzeczywiscie tak bedzie, jesli postanowimy bezczynie si¢ szwendad, uzalajac si¢ nad soba. W mlo-
dym wieku odkrylem, ze najlepszym sposobem na pokonanie skurczéw zotadka jest kladzenie
glowy w poziomie najszybciej i najczesciej, jak to mozliwe. Kwestia choroby morskiej bedzie sze-
rzej omowiona w rozdziale 25. Trzeba pamigtad, ze zanim podda si¢ porzadnie zbudowany jacht,
najpierw opadnie z sil jego zaloga. Z tego powodu opieka nad zalogg jest twoim najwigkszym
obowigzkiem. Pozostaje tylko dodag, ze jezeli zaloga nie moze wprowadza¢é w zycie twoich dobrych
pomystow, to pozostaje ci jedynie dryfowac na falach.




® PRZYGOTOWANI€E JACHTU

Jacht powinien by¢ odpowiednio zabezpieczony na pokfadzie i pod nim za kazdym razem,
gdy wychodzi w morze. Przed nastaniem trudnej pogody niezbedne jest sprawdzenie wszystkiego.
Reguly sg proste:

B Obejrzyj wszystkie miejsca, ktorymi moze dostac sie woda, nawet w niewielkich iloSciach.
Zaliczaja sie do nich duze pokrywy bakist w kokpicie, zatyczki odptywow i suwklapa.

B Sprawdz, czy dziataja pompy zezowe. Regularnie sprawdzaj stan zez.

B Upewnij sig, ze wszystkie ciezkie przedmioty, ktore mogtyby samoistnie przemieszczac
sie po czeSci mieszkalnej, s3 dobrze zasztauowane. Powinno sig to zrobic przed wyjsciem
w morze, ale jest to oczywista koniecznoS¢ wobec spodziewanego nadejScia sztormu.
Dla mniejszego jachtu bardziej niebezpieczny moze byc stabszy wiatr niz sztormowy;,
podobnie jak dla dowolnej jednostki zamierzajacej pokonac akwen znany z wyjatkowego
falowania (rozdziat 28). Najlepiej jest zatozyc, ze jacht obroci sie dnem do gory. Wiecej
na ten temat znajdziesz w Zataczniku. Pamietaj jednak, ze takie rzeczy zdarzaja sie
zwyktym ludziom na zwyktych jachtach, nie tylko bohaterom optywajacym przyladek Horn.
Uzbrojony w te wiedze przeanalizuj mocowanie akumulatorow, kuchenki, butli z gazem,
pudta z sekstantem, przenosnika nawigacyjnego i protezy zebowej.

B Wszystkie mocowania na poktadzie zdubluj, sprawdz tez klar na linach. Jesli w nagtej
sytuacji bedziesz musiat uruchomic silnik, a na Srube napedowa nawinie sie fat grota,
bedziesz zatowat, ze nie bytes bardziej zapobiegawczy.

B Teraz nadszedt czas na okreSlenie zasad korzystania z pasow bezpieczenstwa. Przy
uderzeniu duzej fali nawet sternik moze wypasc za burte. Powrot po jedng osobe stwarza
zagrozenie dla wszystkich na poktadzie. Rada na taka ewentualnosc jest noszenie pasow
bezpieczenstwa. Zaktadaj je sam i pilnuj, aby zatoga robita to samo.

® ZAGLE

W rozdziale 3 powiedzieliémy juz, ze przy wzroscie predkosci wiatru nalezy wyplaszczy¢ zagle,
aby generowaly mniejsze sity. Przy naprawde silnym wietrze ma to kluczowe znaczenie. Faly malego
foka i mocno zarefowanego grota powinny by¢ porzadnie napigte, a szkentla i wozki szotowe ustawio-
ne tak, aby zagiel byt calkowicie ptaski. Dopilnowanie prawidtowego ksztaltu zagli pomoze utrzymac
jacht masztem do gory, gdy jest szarpany przez fale, a to z kolei pozytywnie wplywa na zachowanie
zrébwnowazenia steru. Latwo$¢ sterowania sprawi, ze jacht bedzie plynat prosto lub bedzie czuty na
ster przy zegludze przez fale, poza tym sternik bedzie musiat wklada¢ o wiele mniej sity w swojg prace.

Tylko rolery z najwyzszej potki daja gwarancje odpowiedniego wyplaszczenia zagla do zeglugi
na wiatr przy wietrze pozornym o sztormowej sile. Z tego wzgledu najlepiej bedzie, jesli postawisz
foka sztormowego na ruchomym sztagu. Jesli masz na dziobie latacza, jak w przypadku kutrdéw,
mozesz zrolowac foka i Zeglowa¢ na wpietym raksami sztakslu, ktorego masz na jachcie wlasnie




na okoliczno$¢ napotkania cigzkich warunkéw. Kazdy porzadny kuter bermudzki powinien
osiggnac zrownowazenie pod sztakslem i mocno zarefowanym grotem.

Jezeli twoim jedynym przednim zaglem jest genua, ktérej ksztalt po mocnym zrolowaniu
przypomina balon, to réwnie dobrze mozesz zrolowac ja calkiem i ptyna¢ na silniku i grocie, jesli
musisz halsowa¢. Jest to dobre rozwigzanie dla przecigtnego wspolczesnego jachtu turystycznego
z mocnym silnikiem. Trzymaj na maszcie solidnie zarefowanego grota i steruj tak, aby zagiel
pracowal. Bedziesz wtedy ptyna¢ pod katem okolo 30° do wiatru rzeczywistego, co powinno by¢
wynikiem bardziej niz zadowalajacym.

Moze si¢ zdarzy¢, ze silnik nie bedzie najmocniejsza strona twojego jachtu, a roler genuy nie
nalezy do najdrozszych. W takiej sytuacji najlepiej bedzie nie wychodzi¢ w morze, jesli istnieje
ryzyko pojawienia si¢ silnego wiatru. Mozesz tez pozby¢ si¢ rolera i na jego miejsce kupic zestaw
zagli przednich mocowanych do sztagu raksami.

Przy stromych falach nie warto ustawia¢ dziobu ostro na wiatr. Odpadnij 5° lub 10° i prze-
sun wozek szotowy grota na szynie nieco na zawietrzng. Przechyl jachtu si¢ zmniejszy, predkos¢
wzrosnie, a tendencja do hamowania na falach spadnie.

Trajsel

Kazdy jacht, ktory pretenduje do bycia powazng jednostka zaglowa, musi mie¢ co najmniej
trzy refbanty na grocie. Zrozumienie, dlaczego tak wiele jachtéw nie spelnia powyzszego kryte-
rium, moze by¢ zadaniem dla filozofa.

Jacht, ktory niesie wystarczajaco duzo zagla, aby sprawnie zeglowa¢ przy wietrze o predkosci
5 wezlow, bedzie mocno przezaglowany przy wietrze o sile sztormowej, nawet jezeli grot zostanie
zarefowany. Rozwigzaniem dla takiej jednostki jest trajsel, czyli tréjkatny zagiel stawiany przy
maszcie na miejsce grota. Podnosi si¢ go za pomoca falu grota, rég halsowy mocuje specjalnym
stropem umozliwiajagcym prace nad bomem, a szoty wybiera sie na kabestanach rufowych, z kt6-
rych moga by¢ prowadzone na par¢ kabestanéw zamontowanych w kokpicie.

Trajsel ma dwa szoty, podobnie jak zagiel przedni, i jest calkowicie niezalezny od bomu. Ta
ostatnia cecha okazuje si¢ szczegdlnie wazna, poniewaz w sytuacji uszkodzenia bomu w trak-
cie rejsu trajsel zawsze moze spetniacé
swoja funkcje. Jest to zagiel plasko
skrojony i mocny, totez powinien by¢
traktowany jako zagiel marszowy na
wielu jednostkach o dlugosci mniejszej
niz 35 stop (10,6 m), przystosowanych
do Zeglowania w kazdych warunkach.

D Trajsle nie zmienity sie przez setki
lat, odkad uzywano ich jako zagli
przelotowych na wielkich regatowych
kutrach gaflowych, ktorych bomy
stanowity spory problem przy duzym
zafalowaniu.




Na ogdt grot mocowany jest do masztu za pomocg likszpary lub szyny umieszczonej w jego
tylnej czesci. Wazne, aby szersze miejsce, przez ktore wprowadzane s liklina lub pelzacze, znajdo-
walo si¢ powyzej glowy zrzuconego zagla. Jezeli tak wlasnie jest, to zalozenie sklarowanego trajsla
(bedacego w pokrowcu, z ktérego wystaje tylko lik przedni) nie przedstawia wiekszej trudnosci.
Nie bede udawal, ze wykonanie tego zadania w ciemng, zimng noc i wéréd 20-stopowych (6-me-
trowych) fal jest czyms$ przyjemnym, ale przynajmniej mozna mie¢ nadziej¢, ze praca przyniesie
planowany rezultat. Jesli szersze miejsce w szynie nie jest umieszczone w odpowiednim miejscu,
to czeka ci¢ masa problemow.

® STEROWANIE NA FALI

W normalnych okolicznosciach jacht powinien by¢ sterowany tak prosto, jak to mozliwe.
Kazde zboczenie z kursu oznacza zwigkszenie dystansu do pokonania. Na stromych falach
o znacznej wysokosci sytuacja moze wymaga¢ zmiany sposobu sterowania.

Zegluga na wiatr

Niebezpieczenstwo polega na tym, ze t6dz spadajac z fali, uderzy dziobem w wodeg, i wytraci
cala predkos¢. Nowoczesne, ptaskodenne jednostki maja do tego szczegdlne inklinacje, ale na
pocieszenie dodam, ze niektdre z nich s3 odpowiednio wyposazone, aby sobie w takich sytu-
acjach radzi¢. Jesli jacht jest szybki i zwinny, latwy do sterowania, powinno si¢ kierowa¢ jego
dzidb na szczyt fali. Gdy jednostka wespnie sie na jej grzbiet, trzeba sterowac tak, aby zjechala,
celujac dziobem pod katem do doliny fali. O ile za sterem stoi kto§ kompetentny, stosowanie
tej techniki pozwala na osiagniecie swoistego rytmicznego ruchu jachtu, ktéry niesie ze sobg
pewne korzysci. Sterowanie w ten sposéb wymaga jednak od sternika pracy, podczas gdy tra-
dycyjne jednostki po prostu przecinaja grzbiety fal pod katem i sg dzigki temu latwiejsze do
prowadzenia. Nasz sternik natomiast musi mie¢ porzadny sztormiak, poniewaz jest caly czas
pod ostrzalem bryzgow.

Burta do fal

Z wielu powodow jest to najgorsze ustawienie dla kazdego jachtu. Jak zobaczysz w Zalaczniku,
ustawienia burtg do fal w ekstremalnych warunkach powinno si¢ unikac za wszelka ceng, i to bez
wzgledu na rodzaj jednostki, ktorg sie plynie. Niezaleznie od tego w warunkach normalnej zeglugi
wiatr wiejacy w burte jachtu nadaje si¢ idealnie do zeglugi i nie nalezy go marnowac.

Problem z ustawieniem burta do fal polega na tym, ze wysokie i strome fale podnosza jednostke,
a potem upuszczaja ja w doline miedzy grzbietami mas wody. Taka Zegluga jest mokra, nieprzy-
jemna i moze spowodowa¢ konstrukcyjne uszkodzenia zawietrznej burty jachtu, a takze porwanie
znajdujacych sie tam relingdw (i to z tatwoscia, chyba Ze za burte trafig réwniez sztyce).

Sterowanie z glowa moze zmniejszy¢ powyzsze zagrozenia, przynajmniej w warunkach dzien-
nych. Gdy widzisz nadchodzaca gigantyczng fale, odpadnij i przyjmij ja na tylng cze$¢ burty,
poniewaz rufowa cze$¢ jachtu poradzi sobie z nig najlepiej. Po przejsciu fali sprobuj sterowac
kilka stopni wyzej niz zadany kurs, tak dlugo, jak bedzie to bezpieczne. Ma to na celu nadrobienie
utraconej wysokosci.




D Te zatogi $wietnie sie bawia, dopoki zaden z jachtdw nie wyostrzy do potwiatru.

Fordewind

Zeglujac z wiatrem, ktory przybiera na sile, musisz caly czas obserwowaé parametry wiatru
pozornego. Przykladowo 40 wezléw to niewielki sztorm, ale jacht ptynacy z wiatrem odczuwa
tylko mniej wigcej 33 wezty na poktadzie, co mozna uznac za silniejszy wiatr do zeglowania. Jesli
ta sama jednostka miataby teraz zmieni¢ kurs na bajdewind, zachowujac predkos¢ 6 wezlow, to
predkos¢ wiatru pozornego wzrostaby do okoto 45 wezléw. Sita dzialtajaca na zagle bylaby w takiej
sytuacji podwdjna, poniewaz sita wiatru wzrasta proporcjonalnie do kwadratu jego predkosci. Na
tych, ktorzy zignoruja te regule, czekajg przykre niespodzianki.

W rezultacie niezrdwnowazone linie kadtuba jachtu nie beda mogly poradzi¢ sobie z uderze-
niem wiatru. Jezeli szot nie zostanie poluzowany natychmiast, utracisz panowanie nad jachtem.

Podczas zeglugi z wiatrem przy wysokiej fali trzeba uwaza¢ na zachowanie kadtuba. Jacht
bedzie przetaczal sie po falach i w tym czasie naturalna tendencja do ostrzenia bedzie gwattownie
ustepowac sktonnosci do odpadania. Jezeli nie skorygujesz tego ruchu sterem w odpowiednim
czasie, moze on doprowadzi¢ do niekontrolowanego zwrotu przez rufe. Samoistne ostrzenie po-
wigzane z przechylem jest wystarczajaco nieprzyjemne i ustawia jacht burtg do fali, ale cyrkulacja
w druga strong jest znacznie gorsza.

Zeglowanie z wiatrem na samym zaglu przednim moze zmniejszy¢ tendencje jachtu do skreca-
nia, jesli odpowiednio wyprofiluje si¢ zagiel. Na niektdrych jednostkach obszerny lik dolny moze to
utrudni¢. Zdarzy sie, ze jacht cie zaskoczy i popedzi po prostej pod samym zarefowanym grotem.

Jezeli zeglujesz z wiatrem i falg z baksztagu, badz gotowy do ustawienia jachtu dokfadnie rufg
do nadchodzacych wigkszych i bardziej stromych mas wody. W ten sposéb zmniejszysz tendencje
jachtu do cyrkulacji. Musisz by¢ jednak przygotowany na intensywny ruch kadtuba i momenty
przypominajace wchodzenie w §lizg. W trakcie tych wlasnie chwil sita oddzialywania fal na jacht
jest mniejsza, poza tym ogromnie wzrasta ekscytacja majacej zytke sportowa zalogi. Momenty
te pozwalajg zwiekszy¢ szybkos¢ we wlasciwym kierunku, ale jesli zrobisz co$ Zle, to tendencja




do cyrkulacji wzmocniona sita odsrodkowa wynikajacg ze zwigkszonej predkosci moze postawic
cie w niepozadanej sytuacji.

® TECHNIKI PRZETRWANIA

Podstawowe zagadnienia zwigzane ze strategia zeglowania w trudnych warunkach w poblizu
brzegu zostang omdéwione w rozdziale 28. Wszystkie taktyki przetrwania na morzu nalezy roz-
wazac przez pryzmat tresci tego wlasnie rozdziatu. Odniesienie mozliwosci manewrowych jachtu
do wyboru strategii, ktérej obranie wymusza jego aktualne polozenie, jest czgscig wyzwania, jakie
stanowi zeglowanie w czasie zlej pogody. Zanim jednak zalozysz czapke nawigatora i podejmiesz
decyzje co do dalszych dziatan, musisz mie¢ swiadomo$¢ podstawowych mozliwosci, jakie jacht
zaglowy ma w warunkach survivalowych. Wymieniam je ponizej. Przekonasz si¢ zaraz, ze Zadna
z nich nie rozwigzuje wszystkich problemoéw kazdego jachtu we wszystkich mozliwych okolicz-
nosciach.

Staniecie w dryf

Sa dwa problemy zwigzane z ustawieniem jachtu w dryf (rozdzial 4), co bytoby sposobem
przeczekania trudnych warunkow: dla kazdego jachtu istnieje gorna granica sily wiatru, przy
ktorej dryf nie jest juz realnym rozwigzaniem, a poza tym staniecie w dryf w zadnym razie nie
nadaje si¢ jako srodek zaradczy dla kazdej jednostki.

Jesli ustawienie jachtu w dryf ma w trudnych warunkach by¢ skuteczne, jacht musi mie¢ dtuzszy
kil i gtebsza stepke na dziobie. Wiele modeli jachtéw produkowanych masowo nie spetnia zadnego
z tych wymagan, co skutkuje ustawianiem si¢ przez nie burtg do fali po stanieciu w dryf. Niektore
moga same z siebie przechodzi¢ dziobem linie wiatru. Jesli twoj jacht stojac w dryfie, celuje dziobem
na wiatr i stabilnie ten kat utrzymuje, dryf jest dla ciebie doskonaly. Po pierwsze, nikt z wyjatkiem

D Zeglowanie przy wysokim stanie morza i silnym wietrze. Dobor zestawu zagli jest kluczowy. Tutaj
g y wy Yy gl Y J
postawiono sztaksel za rolerem ze zwinieta catkowicie genug. Takie rozwigzanie dobrze zdaje egzamin.




obserwatora nie musi wtedy zostawa¢ na pokfadzie. Dzigki temu poziom bezpieczenstwa wzrasta.
Cala zaloga, z wyjatkiem jednej osoby, moze leze¢ w kojach, regenerujac sily i opierajac si¢ chorobie
morskiej. Tak ustawiony jacht nie powinien dryfowac z predkoscig wieksza niz 1 wezel. Jesli twoim
zdaniem predkos¢ jest wigksza, ustaw szoty tak, aby dziob celowal ostrze;j.

Ruch cigzkiego jachtu balastowego postawionego podczas sztormu w dryf jest bardziej niz
zadowalajacy. Dla tych, ktérzy na morze wyptywaja gléwnie na takich jednostkach, bedzie to
najlepsze rozwigzanie.

Sztormowanie na gotych masztach

Sztormowanie calkowicie bez Zagli wydaje si¢ by¢ kiepskim pomystem w $wietle wspodlczes-
nych badan. Niemniej, dla umiarkowanie ciezkiego jachtu z gleboka stepka jest to drugie najlep-
sze rozwigzanie, gdy sita wiatru uniemozliwia juz stanie w dryfie, a zaloga opadla z sit. Istnieje
oczywiscie ryzyko wywrotki, dlatego zrozumienie zagadnienia statecznosci jachtu przez kazdego
skipera, ktéry rozwaza ten sposéb sztormowania, jest nieodzowne. Z zasady nie jest to metoda
dla lekkich jednostek. Sam korzystalem z niej z powodzeniem, ale tylko na ciezkich, siermieznych
jachtach. Zrobilbym to ponownie, ale nie na ptaskodennym, szerokim kadlubie z krétkim kilem,
gdzie lepszym rozwigzaniem jest uzycie dryfkotwy.

Dryfkotwa

W dawnych czasach niewielkie jednostki transportowe przetrzymywaly sztormy, korzystajac
ze stozkowych konstrukcji z drewna i ptétna zaglowego, zwanych dryfkotwami. Sukcesy takie-
go rozwigzania z pewnoscig mozna byto odnotowa¢, natomiast kilku wspotczesnych znawcow
wypowiada sie na jego temat z duzg przychylnoscig. Wspoétczesne lekkie jachty, ktore nie moga
prawidlowo sta¢ w dryfie ani bezpiecznie sztormowac bez zagli, potrzebujg jak zadne inne mdc
utrzymywac dzioby pod wiatr. Sensownym rozwigzaniem jest tu dryfkotwa, czyli czasza w ksztalcie
spadochronu wrzucana do wody z dziobu i holowana na dlugiej, sprezystej linie nylonowe;j. Kat,
pod jakim jacht jest ustawiony do wiatru, mozna regulowa¢, zaktadajac szpring z rufy jachtu moco-
wany na dlugosci liny drytkotwy. Znane sg liczne przypadki dzialania takiej konstrukeji. Wrogiem
jest tarcie, dlatego trzeba uwaza¢, aby liny nie zostaly ,,przepitowane” przez kluzy. Dryfkotwa moze
mie¢ bardzo duze rozmiary, do zgaszenia czaszy potrzebna jest wigc specjalna linka.

Ucieczka z wiatrem

Zalety takiego sztormowania jest ustawienie jachtu rufa do fali, a wiatr pozorny ma mniejsza
site z uwagi na predkos¢ jachtu. Te wlasnie predkos¢ trzeba odpowiednio wyregulowaé — jesli
jest zbyt mata, sterowanie bedzie mniej skuteczne, a grozba wywrotki przez dziob wigksza, nato-
miast nadmierna predko$¢ zwieksza ryzyko niekontrolowanego ostrzenia.

Na wigkszos$ci jednostek mozesz sam stwierdzi¢, czy predkos¢ jest wlasciwa. Pomysl, jaka
maksymalnie predko$¢ mozesz osiggnac¢ w bajdewindzie. Wartos$¢ ta wyrazona w wezlach bedzie
réwna pierwiastkowi z dlugosci linii wodnej. Jest to rdwniez ta magiczna predkos¢, powyzej ktorej
silnik zaczyna zuzywa¢ nieproporcjonalnie duzo paliwa. Stanowi ona kompromis mig¢dzy liczba
weztow a oporem wody dookota.

W celu utrzymania predkosci na wybranym poziomie redukuj powierzchnie zagli, az zdej-
miesz wszystko i zostaniesz z golymi masztami. Mialby$ naprawde duzego pecha, gdyby trafity




WSKAZOWKA DLA SKIPERA:

W odroznieniu od sztormowania w dryfie i pod gotymi masztami tu potrzebujesz aktywnej pracy
kompetentnego sternika. Jezeli twoja zatoga jest ostabiona, nie mozesz oczekiwac od niej obstugi
jachtu w tych warunkach przez dtugi czas. Co wigcej, w ten sposob przemierzasz morze

w alarmujacym tempie.

ci sie warunki, w ktorych predkos¢ przecietnego jachtu bez zagli przekraczalaby jego predkos¢
konstrukcyjng, no chyba ze bylby$ w trakcie przejscia oceanicznego. Jesli stwierdzisz, ze sprawy
wymykaja ci si¢ spod kontroli, przygotuj na rufie z obu burt swoje najdluzsze liny i wrzu¢ je do
wody. Holowanie ich bedzie mialo zbawienny wptyw na predkos¢ jachtu, a dodatkowo utatwi ci
sterowanie, utrzymujac rufe pod wiatr.

Sztormowanie na wiatr

Juz zauwazylismy, ze wskazane jest utrzymywanie ktéregos konca jachtu pod fale. Jedli nie
masz duzo miejsca na akwenie przed sobg, nie mozesz zeglowac z wiatrem. O ile nie mozesz
zaufa¢ swojemu jachtowi w kontek$cie utrzymania dryfu lub sztormowania bez zagli, bedziesz
musial ustawic¢ si¢ w bajdewindzie.

Porzadny jacht z dobrym zestawem zagli sztormowych poradzi sobie z takim sztormowaniem
pod samymi zaglami, ale zwykla jednostka turystyczna moze miec¢ z tym duzy problem, szcze-
gélnie przy braku odpowiedniej pracy zagla przedniego. Alternatywa jest zeglowanie na mocno
zarefowanym grocie lub trajslu oraz na silniku.

Jesli twoj jacht ma wyjatkowo mocny silnik, to mozesz odkry¢, ze stanie w dryfie, wspomagane
silnikiem, lub utrzymywanie dziobu pod wiatr za jego pomoca jest dla ciebie dobrym rozwigzaniem.
Zrzucasz wtedy wszystkie zagle lub zostawiasz mocno zarefowanego grota, a najlepiej bezana, po
czym plyniesz na silniku wolno naprzéd. Predkos¢ jachtu powinna niwelowaé dzialanie pradu
powierzchniowego i fal, ktére beda probowaly ci¢ hamowac, a jacht pozostanie mniej wigcej na jed-
nej pozycji wzgledem dna. Wiem
z dos$wiadczenia, ze takie po-
stepowanie dobrze sie sprawdza
na kutrze rybackim o dlugosci
okofo 50 stép (15 m). Nie po-
trafie natomiast powiedzie¢, czy
zda egzamin w przypadku jachtu,
ale w sytuacji ekstremalnej warto
sprobowag, o ile silnik jest wy-
starczajagco mocny, aby pokonaé
dzialanie wiatru na takielunek
oraz utrzymaé dziob pod fale
pomimo braku glebokiej stepki.

D Wglada na co$ koto 10°B. Ale wiatromierz to nie wszystko — dopdki mozesz sta¢ na poktadzie, to nie
jest sztorm...




